BEWAHRUNGS-
PROBE

Die SLEIPNIR2-Crew Evi Strahser und Wolfgang Wirtl, mit dem Schiff derzeit in Neuseeland,
gehen auf ausgewahlte Einrichtungen ihres Katamarans ein, die sich auf zwei Langfah
bw besonders verlasslich und stérungsfrei erwiesen haben.
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.Keep it simple” ist ein vielgehorter Ratschlag, um auf langen
Segelstrecken - besonders in entlegenen Revieren — Probleme
mit Ausristung und Einrichtungen an Bord zu vermeiden.
Obwohl die alte Weisheit stets auf Zustimmung stol3t, halt sich
letztendlich kaum ein Langstreckensegler daran und findet sich
unter Umstanden etliche Wochen in einem Hafen, um auf
Ersatzteile fiir ein schadhaftes Gerat zu warten.

Die rasante Entwicklung und Verbesserung der technischen
und elektronischen Ausstattung von Yachten haben das Segeln
und Cruisen ohne Frage bequemer und sicherer gemacht,
gleichzeitig aber die Abhangigkeit davon erhéht. Lange War-
tezeiten auf Ersatzteile sind trotz moderner Kommunikations-
ysteme, dichter Flugnetze und global agierender Botendienste
noch immer eine bedauerliche Realitat des Fahrtenseglerle-
bens.

Obwohl das Konzept unseres Katamarans SLEIPNIR2 auf eine
sehr urtiimliche Form des Segelns ausgerichtet ist (einige Mit-
segler werden das teilweise leidvoll bestatigen), konnen auch
wir unseren Wunsch nach mehr Komfort nicht leugnen und
sehen manchmal ein bisschen wehmiitig auf die ,Kommando-
briicken” befreundeter Schiffe.

Soweit es die Verursachung von Arger, Wartezeiten oder auf-
wendige Reparaturen betrifft, scheint es gewissermal3en ,die
grofen Drei” unter den Ausriistungsgegenstanden einer Yacht
zu geben:

a) Wassermacher

b) Generator

c) elektrischer Autopilot

- Reihenfolge beliebig wahlbar.

Zumindest ist dies unsere Erfahrung aus dem Kontakt mit
vielen anderen Seglern auf den unterschiedlichsten Schiffsty-
pen im Rahmen zweier Segelreisen. Zieht man all diese Um-
stande in Betracht, fallt es besonders angenehm auf, wenn sich
bestimmte Einrichtungen am Schiff als langlebig und stérungs-

frei erweisen und genau auf diese Geratschaften an Bord von
SLEIPNIR2 soll sich dieser Bericht beziehen:

Windfahnensteuerung

Der Windpilot Pacific wurde bereits von den Vorbesitzern
installiert und im Rahmen ihrer Atlantikrunde entsprechend
eingesetzt, nachdem sie keinen elektrischen Autopiloten mit
sich gefihrt haben. Auch wir sind einen grol3en Teil der Reisen
mit unserem Kat energiesparend auf allen Kursen unter Wind-
steuerung gesegelt.

/1

Die Anlage ist mittschiffs am achterlichen Beam befestigt und
steuert das Boot verlasslich ab 4 bis 6 Knoten scheinbaren
Wind - abhangig von Kurs und Seegang.

Ebenfalls abhangig von Kurs und Wellenkonstellation ist der
Gierwinkel, der maximal 30 Grad betragen kann — etwa bei
tiefen Raumschot- bzw. Vorwindkursen oder bei achterlichem
Seegang. In diesen Situationen arbeitet die Anlage ab 5 bis 6
Knoten scheinbaren Wind, braucht also deutlich mehr atmo-
spharischen Wind als bei Am Wind- oder Halbwindkursen,
wenn 4 bis 5 Knoten Bordwind ausreichend sind, um den Ka-
tamaran zu steuern.

Durch die niedrigen Decksaufbauten auf SLEIPNIR2 wird die
eigentliche Windfahne auf allen Kursen stérungsfrei ange-
stromt, wodurch sich vielleicht ein Vorteil auf Am Wind Kursen
gegenuber Yachten mit hohen Aufbauten ergibt.

Das Anbringen von Windfaden an der Windfahne kann die
Sensibilitdat bei leichten Winden erhéhen - fiir die Methode
einen Plastiksack tiberzustiilpen, konnen wir das nicht mit Si-
cherheit bestatigen.

Durch die symmetrische Installation wird das Ruderblatt un-
geschiitzt zwischen den Rumpfen geflihrt — aus unserer Sicht
der wesentlichste Nachteil der Windfahnensteuerung beim
Katamaran. Zwischen der Adria und Neuseeland touchierte
unser Ruderblatt sechsmal Treibgut oder Meerestiere (zweimal
eine an der Oberflache schwimmende Schildkrote), wurde in
der Regel aber um den Bolzen der Rudergabel nach hinten
geklappt und konnte anschlieBend wieder justiert werden.
Durch hoher aufschwimmendes Treibgut kann allerdings auch
der Ruderschaft oder der Befestigungsflansch brechen, was zum
Ausfall der Anlage flihrt, weil diese Teile kaum als Ersatz mit-
geflihrt werden (im Gegensatz zu Windfahne, Ruderblatt,
Schubstange etc.).

Es gibt Katamarane, an welchen der Windpilot asymmetrisch
hinter einem der Ruder des Backbord- oder Steuerbordrump-
fes befestigt ist, leider haben wir keine Erfahrungswerte tber
diese Form der Montage.

1 SELTEN. Der Windpilot Pacific bentigt nur geringen Wartungsaufwand.

2 UNGESCHUTZT. Das Ruderblatt zwischen den Riimpfen. ist leider anfillig
flir Schaden durch Treibgut.

3 WINDFADEN. Sie erhthen die Sensibilitat.
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Was die Flihrung der Steuerleinen betrifft, haben wir viel ex-
perimentiert und setzen die Leinen so achterlich wie méglich
an den Pinnen an, sehen also mehr Vorteile hinsichtlich der
Steuerung bei,mehr Weg — weniger Kraft” als umgekehrt.

In jedem Fall zeigt eine Windselbststeueranlage schonungslos
auf, ob das Boot richtig ausgetrimmt ist oder nicht. Wenn sich
auf einem Kurs unter bestimmten Wind- und Wellenkonstel-
lationen Grenzen am Trimm der Segel abzeichnen, kann aber
durch eine dezentrierte Fixierung der Steuerleinen am Pendel-
arm dem Windpiloten flir Abfallen oder Anluven mehr Weg
zur Korrektur des Kurses gegeben werden.

Vollig wartungsfrei ist der Windpilot nicht (ausgeschlagene
Lager sind wohl die Ursache fiir die meisten Instandhaltungs-
arbeiten), trotzdem steuerte die Anlage verlasslich den grofiten
Teil der gesegelten Strecken mit einem Minimum an Arbeit
und nur mit der Energie des Windes - eine der wichtigsten und
bestfunktionierendsten Einrichtungen an Bord!

Elektrischer Autopilot

Anlasslich des Kaufes von ,Sleipnir2” im Februar 2001 in
Portsmouth/Stdengland haben wir uns den seinerzeit starksten

elektrischen Pinnenpiloten zugelegt und noch in England eine
entsprechende Halterung dafiir anfertigen lassen.

Der Raytheon ST 4000 Plus wurde seit damals zweimal gewar-
tet (Azoren 2003 und Osterreich 2007) und arbeitet noch immer
weitgehend problemfrei. Einen Grund daflr sehen wir in einem
dosierten Einsatz: entweder bei windarmen Bedingungen unter
Motor, oder bei Leichtwind mit entsprechend ruhiger See.
Schon optisch zeigt die Position des Autopiloten zur verhalt-
nismaldig grol3en Pinnenanlage (2 x 2,50 m Teakholzpinnen, ca.
4m Alu-Pinnenverbinder), dass steigender Ruderdruck schnell
zu einer Uberlastung des wichtigen Gerates fiithren kann.
Nachdem Windsteueranlagen auf Mehrrumpfbooten aulerst
selten sind, haben wir allerdings etliche kleinere Katamarane
getroffen, die den Raytheon ST 4000 Plus ausschliel3lich und
unter allen Bedingungen fahren und sich durchaus zufrieden
aullern (42 Ful® Outremer, Shuttleworth-, Woods- und Whar-
ram-Designs). Bei den kleineren, pinnengesteuerten Monohulls
wird dieses Modell oft — wie bei SLEIPNIR2 - zur Windfah-
nensteuerung erganzend eingesetzt.

Abschliefend zum Thema Selbststeueranlagen sei noch in Er-
innerung gerufen, dass ein elektrischer Pinnenpilot mittels pas-
sender Halterung auch direkt an dem Pacific Modell ansetzen
kann und somit wesentlich weniger Kraft benotigt, um das Boot
auf Kurs zu halten. In diesem Fall findet man auch mit einem
schwachen, billigeren elektrischen Piloten sein Auslangen.

Wir haben uns gegen diese Variante entschlossen, da wir zwei
unabhangige Systeme an Bord haben wollten, und eine ernst-
hafte Beschadigung der Windsteueranlage einen Totalausfall
zur Folge hatte.

Im Sinne eines moglichst umfangreichen Back-ups fiihren wir
den Raytheon ST 4000 Plus zweifach an Bord und halten nach
einem dritten, gebrauchten und preisglinstigen Gerat stets die
Augen offen.

Kurzwellenanlage mit Pactor

Haben wir unsere erste Atlantikiiberquerung noch ohne Kurz-
wellenanlage unternommen, ist uns diese Form der Kommuni-
kation - nach Einbau eines ICOM SSB Gerates in der Karibik
- zu einer unverzichtbaren Einrichtung an Bord geworden.

Wahrend der Vorbereitungen fiir die gegenwartige Segelreise
haben wir unseren ICOM - 706 MKIIG Transceiver mit dem
digitalen Verfahren eines Pactor-lll Modems SCS-PTC erwei-
tert, wodurch wir in der Lage sind an Bord E-Mails zu senden
und zu empfangen, Positionsmeldungen abzugeben bzw. ver-
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schiedenste Wetterinformationen einzuholen. Mit der Instal-
lation eines ICOM AT-130E Antennentuners, einer Peitschen-
antenne und einer Erdungsplatte aus poroser Bronze sind wir
sehr zufrieden. Nur hinsichtlich der Erdung der Funkanlage
tiifteln wir noch an Verbesserungen, wie einer Verbindung !‘

Tuner zu ,Masse" mittels eines Kupferstreifens. 4
E LW

Obwohl die derzeit ungiinstige Phase des Sonnenfleckenzyklus Vol AL (atanys Eovice

(ca. 11-jahrige Zyklusdauer) keine idealen Ausbreitungsbedin-
gungen fir Raumwellen bietet, haben wir selten - aber doch - 1hr Partner lm ﬁmﬂl
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SICHER ANKERN

Eines der am heftigsten diskutierten Themen unter Langfahrtseglern ist die Frage nach dem sichersten
Ankergeschim. Jeder hatda seine eigene Lésung. Aufder SLEIPNIR2 wird nebendem Blgelankerauch noch
ein Jamboanker gefahren. Beide etwas liberdimensioniert im Vergleich zur Schiffsgréf3e. Dazu 30 Meter
Kette mit zehn Millimetern und 40 Meter Trosse.




steller angibt) mit dem Pactor-lll erreicht, wobei wir bei
digitaler Ubertragung den Transceiver auf 10 Watt Ausgangs-
leistung einstellen.

Mit 30 Watt Ausgangsleistung fiir den Sprechfunk haben wir
in Bora Bora immerhin mit Panama kommuniziert.

Flir das Pactorverfahren stehen die Betriebssysteme ,Winlink”

I.I‘.F

und ,Sailmail” zur Verfligung. Das Winlinksystem, das weltweit
mehr Pactorstationen aufweist und taglich meist 90 Minuten
Zugang gratis anbietet, erfordert allerdings eine Amateur-
funklizenz.

Der technisch wenig versierte ,Sleipnir2“-Skipper legte aus
diesem Grund die Amateurfunkprifung ab und belegte zur
optimalen Vorbereitung einen Kurs bei der Seefunkschule
Koblmiller, die wir in diesem Zusammenhang sehr empfehlen
konnen. Dipl. Ing. Herbert Koblmiller, selbst Segler/Segelleh-
rer, steht bei Verstandnisproblemen (was bei Wolfgang haufig
vorkam) auch in auRertourlichen Kurseinheiten hilfreich zur
Seite.

Obwohl unsere Anlage sehr zufriedenstellend sowie verlasslich
arbeitet, und die Nutzlichkeit des SSB Transceivers mit Pactor
Modem fiir uns auller Diskussion steht, warten wir hier in
Neuseeland - selbst bei einer Firma wie ICOM - seit drei Mo-

naten auf einen Ersatzteil...

AulRenbordmotoren

Aullenbordmotoren sind zwar zweifelsfrei nicht die idealen
Maschinen fiir das Blauwassersegeln, und auf weltweiter Fahrt
geht der Einsatz von Motoren auch beim Segelpuristen weit
tber einige Hafenmanover hinaus, bei verschiedenen Mehr-
rumpf — Eigenbauten und sehr kleinen Monohulls findet man
sie trotzdem als Hauptantrieb.

Fir unsere Yamaha Motoren F 15 PS AE 4-Takt mit XXL-
Schaften weist der Zahler erst gut 600 Arbeitsstunden auf, und

HANDFUNKGERAT

bei penibler Wartung sollte ein weitgehend storungsfreier
Betrieb eigentlich selbstverstandlich sein. Nennenswerte Pro-

bleme hatten wir mit verschmutzten Vergasern durch Verwen-
dung von Benzin minderwertiger Qualitat, weshalb derzeit
unser Filtersystem ausgebaut wird, und eine grundliche
Tankreinigung erfolgt.

Die Gefahr unsauberes Benzin zu bunkern, besteht natiirlich
oft - fir unsere bisherige Route gilt allerdings besondere Vor-
sicht flir Venezuela, die Galapagos Inseln und Bora Bora.
Servicemoglichkeiten und der Vertrieb von Ersatzteilen sind
fiir uns wichtige Kaufkriterien, und Yamaha scheint uns in
diesem Zusammenhang weltweit ein sehr gutes Netz anzubie-
ten.

Die Beschreibung einer moglichst zweckmalligen Montage von
AulBenbordern auf Katamaranen wiirde vermutlich tGber den
Rahmen dieses Artikels hinausgehen, fur interessierte Leser
stehen wir aber sehr gerne einer Diskussion zur Verfligung

Kihlschrank

Die Zeiten der Segelpioniere, als warmes Bier ein selbstver-
standlicher Kompromiss zum freien Leben auf See bedeutete,
sind endgultig vorbei, und Tiefklihltruhen

mit gewaltigen Fasssungsvermogen sind

eher die Regel als die Ausnahme.

Auf ,Sleipnir2” findet man zwar keine

Tiefkiihltruhe, daftr ist der 40 Liter Kihl-

schrank in eine Sitzbank eingelassen, her-

vorragend isoliert und halt die Temperatur

ausgesprochen energiesparend.

Das Kissmann BD35F Kompressorkuhl-

gerat ist gut beliiftet unter einer Sitzflache

montiert und arbeitet seit fast 12 Jahren

vOllig problemlos.

s
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Obwohl eine Handfunke selbstverstandlicher Ausriistungsteil einer Yacht sein sollte, sind wir tiber die vielfaltigen Nut-
zungsmaglichkeiten besonders angetan, nachdem wir unsere erste Segelreise noch ohne dieses Gerat unternommen

haben.

Unser President PM - 2000WP inder GréBe einer Zigarettenschachtel, ist sehr handlich und dariiber hinaus wasserdicht. Letz-
tere vielgepriesene Eigenschaft wollen wir nicht unter Beweis stellen, ein Einsatz im Regen ist aber in jedem Fall bedenkenlos und
auch ein Sturz aus Hiifthéhe auf den Betonpier wurde schon schadlos Gberstanden.




Der einzige Nachteil des relativ kleinen, tiefen Eiskastens be-
steht darin, dass sehr vorrausschauend gestaut werden muss -
Bier wird fraglos immer hoch und schnell griffbereit plaziert.

Winschen

Die Harken Winschen auf unserem Katamaran: zwei selbstho-
lende 32-Zweigang-Winschen und zwei 16-Zweigang-5tan-
dardwinschen funktionieren, vielleicht wegen des vergleichbar
groBBeren Wellendurchmessers, erstaunlich wartungsarm. Auf
unsere diesbezligliche blamable und nachlassige Wartungsar-
beit wollen wir gar nicht eingehen und nur kurz festhalten, dass
die Harken Produkte bisher (in den letzten zwolf Jahren) ein-
wandfrei ihren Dienst als Genua- bzw. Reffleinenwinschen
versehen haben.

Beiboot

In Izola kauften wir bei der slowenischen Firma Novomar ein
250 cm-Dinghi aus Hypalonschlauchen mit GFK Boden. Be-
sonders wenn das Beiboot - wie in den Tropen - starker Son-
neneinstrahlung ausgesetzt ist, rechnet sich aus unserer Sicht
der héhere Anschaffungspreis des langlebigen Hypalons.

Eine Reihe solider Beschlage, Verstarkungen an den richtigen
Stellen und ein Schliel3fach sind weitere Vorteile des Beibootes.
Das Novomar - Schlauchboot kann nahezu einem Vergleich mit
den AB- bzw. den baugleichen Caribe — Dinghies standhalten,
die in der Blauwasserszene am haufigsten anzutreffen sind.

1 YAMAHA MOTORENWARTUNG.
2 MOTORENAUFHANGUNG.
3 SELTENE HARKEN WINSCHWARTUNG

4+5VERLASSLICHE GENUAWINSCH.

3



Einzig die eigenwillige Arretierung der Ruder und deren Stau-

vorrichtung sind in unseren Augen nicht glicklich gelost.
Seit 2004 im Einsatz weist unser Novomar bis jetzt keine er-
kennbaren Schaden auf.

Anker

Ankern ist ein ausgesprochen wichtiges Thema, obwohl sich
Bordfrau Evi gerne Uber ihren Skipper amisiert, wenn durch
das Studieren einschlagiger Literatur Ankermanover zur Wis-
senschaft erhoben werden.

Wir vertrauen auf einen Bligelanker und einen Jamboanker, die
wir beide etwas schwerer als das Uber die Schiffsgrol3e errech-
nete Gewicht fahren. Obwohl nattrlich bei beiden Ankern die
Haltekraft durch die Konstruktion bedingt ist, setzen wir fir
sichere Ankersituationen auch auf den Gewichtsfaktor. Zusatz-
lich verwenden wir eine, flir den Kat tberdimensionierte, 30
Meter lange, 10 mm starke Kette. Mit weiteren 40 Metern
Trosse haben wir — bis auf wenige Platze im Pazifik (vor allem
in den Tuamotus und Gesellschaftsinseln) — gut unser Auslan-
gen gefunden.

Im Gegensatz zum starren Bligelanker hat der Jamboanker den
zusatzlichen Vorteil, dass er platzarm zu verstauen ist — prob-
lematisch kann eher das Ausbrechen des Ankers werden, wenn
er sich fallweise besonders stark eingrabt. Wir wirden jeden-
falls dazu raten den Jambo stets mit Trippleine auszubringen.
Beide Anker decken relativ viele unterschiedliche Ankergriinde
ab, aber selbstverstandlich niemals alle, und auch wir hatten

immer wieder mit dem Ankermandver unsere liebe Not, muss-
ten trotz hohen Aufwandes mittelmalige Situationen akzeptie-
ren, oder sind sogar gerutscht. Aussagen von Crews oder gar
Einhandseglern, wonach Probleme beim Ankern unbekannt
sind, stehen wir skeptisch gegentiber...

Toilette

Last but not least, ist das stille Ortchen sicherlich eine wichti-
ge Einrichtung jeder Yacht, deren Funktionstuchtigkeit - be-
sonders flir mit dem Bootsleben weniger Vertraute - ein we-
sentliches und manchmal etwas peinliches Kriterium fiir das
Wohlftihlen an Bord darstellt.

Die Lavac Vacuum Toilette ist auBBerst simpel im Gebrauch und
nahezu wartungsfrei. Das Vacuum - Klo wurde bereits von den
Vorbesitzern beim Bau des Schiffes installiert, einmal mussten
wir die Handpumpe (2003 in Gibraltar) tauschen, dartber hi-
naus ist fir uns dieses heikle Thema frei von Problemen.

Die alternative Verwendung der Piitz bei Ausfall des Bordklos
ist flr die meisten Nautiker doch eine wenig akzeptable Form
althergebrachten Bordlebens.

Produkte verschiedener Hersteller wurden von uns nie getestet,
daher bezieht sich die Beurteilung der angefiihrten Ausris-
tungsteile auf unsere eigene Erfahrung und nattirlich auf viele
Diskussionen mit anderen Schiffseignern.
Kaufentscheidungen fir die Ausristung am eigenen Schiff
konnen sich sinnvollerweise auch nach den Liefer-, Service- und
Reparaturmoglichkeiten innerhalb des Stammreviers und der



Heimatmarina richten. Es ist ein unschatzbarer Vorteil, wenn

sich ein Hersteller im Nahraum des Liegeplatzes befindet, oder
die liblicherweise bevorzugte Werft mit bestimmten Workshops
zusammmenarbeitet. Erst wenn eine Langfahrt in Planung
steht, sollte die Ausrlistung der Yacht auch nach Kriterien welt-
weiter Wartung und Ersatzteilbeschaffung gewahlt werden.
Abschlieffend wollen wir festhalten, dass es noch eine Reihe
nicht erwahnter Ausristungsgegenstande auf,Sleipnir2” gibt,
die uns Freude bereiten, wie die Lewmar Luken, das Alu -
Fractional Rigg, oder die Starkwindsegel; tiber einige wenige
Einrichtungen wie die Bombard ORC Rettungsinsel oder die
Global Fix 406 EPIRB mit GPS konnen wir — Gott sei Dank
- auf keine Erfahrung zurlickgreifen.

Die begrenzte Anzahl der angefihrten Einrichtungen zeigt auf,
dass es natlirlich auch Problembereiche auf unserem Schiff gibt,
die uns schon das ein oder andere Mal zur Verzweiflung gebracht
haben, aber dies ist wohl immanenter Teil des Fahrtensegelns.
Trotzdem haben wir unsere Entscheidung fur diese Lebensform
in noch keiner Phase unserer Reisen in Zweifel gezogen! ";&’

www.sleipnir2.at

1T UNSER NOVOMAR DINGHI. x0000000000000000GOKK

2 LEICHTES ANLANDEN durch GFK-Kielboden.

3 ANSTRENGENDES AUFHOLEN des gut eingegrabenen Jumboankers.
4 VERLASSLICHER BUGELANKER. 20 kg.




